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2. Struény technicky popis stavby
2.1. Uvod

Vramci studie je FeSeno stanoveni dopadu realizace zaméru do dopravni sité
s pfedpokladem na navrhované dopravni kapacity objektu. Navrh je proveden s ohledem na
stavajici dopravni zatizeni, které bylo upfesnéno na zakladé dopravnich prizkumu,
parametry a kapacity komunikacni sité a dispozici a polohy zaméru v Uzemi. Rovnéz byla
stanovena generovana doprava navrhovaného objektu dle platné metodiky a spocéteno
pfitizeni dopravni sité.

Navrh je proveden sohledem na stavajici dopravni zatizeni, parametry a kapacity
komunikacni sité a dispozici a polohy zaméru v uzemi.

2.2. Stavajici stav

Zamér ma byt realizovan v Praze 3 - Jarov. Jedna se o prostor mezi ulicemi Spojovaci a
Konévova v prostoru stavajici obytné zastavby. Pfedpokladané umisténi objektu je mezi
ulicemi Na Balkané, K Luc¢inam a Na Vrcholu. Jedna se o mistni obsluzné komunikace, které
zajistuji obsluznost pfilehlé oblasti v€etné navrhovaného objektu.

2.3. Stavajici kategorizace komunikaci a dopravné inzenyrské charakteristiky

Stavajici komunikace jsou zatfidény dle zakona 13/1997 Sb. nasledovné:
- Konévova — MK . tfidy,
- Spojovaci — MK I. tfidy,
- Na Balkané — MK 111. tfidy,
- KLu€inam — MK III. tfidy,
- Na Vrcholu — MK 1. tfidy,
- Nad Lukami — MK IlI. tfidy,
- U Knézské louky — MK I11. tfidy,
- Luéni — MK III. tfidy,
- Kfiva — MK ll1. tfidy,
- K Chmelnici — MK III. tfidy,
-V Domové — MK III. tfidy,
- KVrcholu — MK 1lI. tfidy,
- Pod Vrcholem — MK lII. tfidy,
- Na Vlastnim — MK lll. tfidy,
- Sikma — MK IlI. tfidy,

Dopravni zatizeni bylo zjiStovano z podkladi TSK na hlavni komunikaéni siti a pomoci
dopravnich prazkumu v kfizovatkach Konévova x U KnéZské Louky a Spojovaci x U KnézZskeé
Louky. Zatimco MK Konévova je zatizena cca 18 500 voz/24hod (v obou smérech), MK
Spojovaci ma zatizeni cca 27 000 voz/24hod (v obou smérech). V kontextu faktu, ze se tyto
dvé komunikace protinaji v uroviiové prusecné svételné fizené kfizovatkce, se jedna o
relativné vysoké dopravni zatizeni, v nasledku &ehoz vznikaji ve S$pic¢kovych hodinach
v feSené oblasti kongesce.
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3. Prehled vychozich podkladu a prazkumu

e Mapa IPR, 10/2017;

¢ Ortofoto podklady, IPR, 10/2017;

e Katastr nemovitosti, CUZK, 10/2017;

e Zadani objednatele;

o Rekognoskace fedené oblasti zpracovatelem;

¢ Informace objednatele o vyhledovém stavu dopravy
e Rocenka dopravy 2016, TSK hl. m. Prahy, a.s.

e Zavéry z mistniho Setfeni dopravni situace na posuzované kfizovatce,
uskuteénéného v utery 19. 9. 2017 vranni a odpoledni Spi¢ce zpracovateli tohoto
posudku,

4. Popis a parametry stavebniho zaméru
4.1. Koncepce feseni

DUm socialnich sluzeb je instituce slouzici rliznym skupinam obcan, jeji budova musi byt
moderni, funkéni, ale predevsim pristupna a flexibilni pro potfeby svych klientd i mistnich
obyvatel. Netvofi uzavienou komunitu, ale snazi se naopak otevfit svému okoli a pUsobit
jako samoziejma soucCast méstského prostiedi, kde je vitan kazdy navstévnik. | architektura
a vzhled celého objektu musi korespondovat s touto myslenou. Velky duraz je proto kladen
na feSeni vstupnich partii i celého souvisejiciho parteru, na mista, kde se klienti, uzivatelé i
kolemjdouci pfimo a nejcastéji konfrontuji s architekturou domu.

Cela plocha pfizemi - parteru - je mistem, kde vSichni pfichazeji do pfimého styku s jeho
tvarovanim, materialy, strukturou povrch( stén. Parter je proto pojat jako pfijemna, Clenita,
barevna stuha, formujici rozhrani mezi domem a exteriérem, s oblymi tvary, provedena v
pfijemnych pfirodnich materialech. Jednotlivé zahyby stény parteru slouzi jako vstupy pro
riznych Casti objektu a €leni plochu na oddélené funkéni celky - prostory ur€ené pro klienty
a jejich setkavani s pfiteli, ¢i rodinnymi pfislusniky, kavarnu, komunitni centrum, sluzby,
ordinace Ci kancelare spravy.

Objekt je umistén na CasteCné zastavénych pozemcich v sousedstvi obytné zastavby a
zakladni Skoly Chmelnice. Stavajici zastavba okoli je tvofena objekty usporadanymi do
liniové zastavby po vrstevnicich, vySka okolnich objektl je 5 - 7 nadzemnich podlazi.
Navrhovany domov senior( je tvofen kombinaci rozlicné tvarovanych hmot , s pfevazujici
horizontalni orientaci fasad vysSich podlazi a materialové i barevné kontrastnim vstupnim
podlazim.

Volba umisténi objektu v lokalité je vedeno snahou ponechat co mozna nejvétsi souvislou
plochu pozemk( nezastavénou. Byla proto zvolena co nejkompaktnéjsi hmota, ktera je
vyhodna i vzhledem ke kratkym provozni trasy v objektu. Z uvedenych divodl je objekt
umistén v zapadni €asti pozemku, pfevazna €ast volné plochy ve vychodni ¢asti tak zGstava
zachovana jako vefejna zelen, v€etné vzrostlych stromd. Umisténim objektu u zapadni hrany
pozemkU také vznika $ance na vytvofeni malého namésti - zklidnéné plochy, ktera se bude
rozkladat od parteru domu socialnich sluzeb, kolem pfedprostoru Skoly, az ke kfizeni ulic "V
Domové" a "K Lu€inam". Spolu s upravenym dopravnim feSenim, které pfinese zklidnéni
lokality mze vzniknout pfijemné lokalni centrum, coz muze podpofit i vhodny vybér
doplikovych sluzeb v nebytovych prostorech v budoucim domé socialni péce (kavarna,
sluzby péce o télo apod.).
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Pocitové lehké, ¢asteCné prosklené pfizemi kontrastuje s vice uzavienymi a plnymi fasadami
vySSich podlazi, jez obsahuji ubytovaci jednotky. Vyrazna architektonicka myslenka projektu
je bily objem 4 pokojovych podlazi "vznasejici" se nad terénem. Typicka podlazi jsou
navrzena z vétsi ¢asti v bilé omitce, v plochach u okennich pasu je opét vyuzito dfevéného
obkladu. Barevnou kompozici ozivuji vyrazné barvy mezipatrovych pasu s predsazenymi
balkony. Na zapadni, jihozapadni a jizni strané je hlavni hmota vy$Sich podlazi vyrazné
vykonzolovana nad hmotu pfizemi, je takto vytvoren volny kryty prostor, vyuzity jako ochrana
vstupnich partie pfed srazkami. Ostatni plochy pozemku v zapadni &asti jsou FeSeny
prevazné jako komunikace pro pési, provedené v kamenné dlazbé a doplnéné prvky drobné
méstské zelené a mobiliare.

Jako pobytové misto pro relaxaci je uréena i stfecha ubytovaci €asti - je provedena jako
stfeSni zahrada s pfesahujici stfechou na subtilnich sloupcich - s otevienymi i krytymi
venkovnimi prostory a s vnitfni klubovnou. Sortiment zelené bude rdznorody a bude
pfirozené vymezovat pfistupné a nepfistupné plochy na streSe.

4.2. Provozni reSeni

Objekt je pristupny z prostoru parteru nékolika samostatnymi vstupy. Hlavni vstup vede z
parteru objektu do vstupni haly s recepci. Ze vstupni haly jsou pfistupna hlavni komunikaéni
jadra (schodisté a vytahy), provozni zazemi, kancelafe a spole€na jidelna, ktera maze slouzit
i jako velka spoleCenska mistnost. Na spoleCnou jidelnu navazuje kavarna, ktera je také
pfimo pfistupna z exteriéru a bude slouzit i pro bézné navstévniky.

Ze zapadni strany je pfistupny prostor pro détskou skupinu / hernu, stejné jako kavarnu ¢i
ordinaci je mozné prostor propojit s provozem domu a vyuzit i pro jeho klienty.

Dal$i nebytové jednotky (stfedisko peCovatelské sluzby) jsou pfistupny z exteriéru z
jihovychodni strany (jednotky jsou situované podél ulice "K Lucinam", s vyjimkou ordinace
lékafe - ta je pfistupna i z interiéru - z prostoru spole¢né haly. Ordinace je tak pfistupna i
pro obyvatele domova seniorll a muze byt vyuzivana pro ambulantni provoz odpovidajicich
specializaci (napf.: prakticky Iékaf, o¢ni €i diabetologicka ambulance apod., psycholog, atd.).
Zbyvajici Cast pfizemi je vyClenéna pro provoz gastro, pradelnu, navazujici sklady a
mistnosti pro odpad, provozni zazemi a kryty zasobovaci dvur. Provozni vstup a vjezd do
garazi a zasobovaciho dvora je z jihovychodni €asti objektu, z ulice "K Lucinam". Kryty
zasobovaci dvur v udrovni pfizemi umozni pfijezd sanitek a zasobovacich voz( (velikost
malého nakladniho automobilu &i velké dodavky) az k velkému vnitinimu vytahu).

Typickd podlazi jsou feSena s ohledem na jednoduché provozni vazby a maximalni
uspornost z hlediska délky obsluznych tras. Cela kompozice ubytovaci ¢asti se odviji od
fazeni pokoji a dennich mistnosti kolem fasady. V hloubce dispozice jsou pak umisténé
komunikacni prostory, které vSak diky rozmérnému atriu disponuji rovnéz dennim svétlem.
Chodby jsou navic prostorové Clenité a na nékolika mistech rozSifené na malé komunitni
prostory tak, aby byl potlaten dojem dlouhych nepfijemnych koridor(. Na typickém podlazi
je umisténo 31 luzek v 13 dvoullzkovych a 5 jednoluzkovych jednotkach (ve 2.NP je
umisténo celkem 36 lGzek ve 12 dvouluzkovych jednotkach, 3 jednolizkovych jednotkach a v
dennim stacionafi s kapacitou 9 IUzek), spoleCenska mistnost (slouzici také jako patrova
jidelna) a provozni zazemi (sesterny, umyvarna materidlu, sklady Cistého a Spinavého
pradla, uklidové mistnosti, centralni a rezervni koupelny, prostory pro terapie, rezimové
pracovisté). Z prostoru 2.NP je diky terénnimu zlomu pfistupna také specializovana
oddélena venkovni zahrada pro pacienty s alzheimerem. VSechny pokoje v ubytovaci €asti
jsou feSeny bezbariérové, v€etné koupelen na kazdém pokoji. Pokoje jsou uvazované jako
dvoullzkové, &i jednoluzkové a odpovidaji materialné-technickym standardim pro sluzby
socialni péCe poskytované pobytovou formou, vydanym 1.5.2016 Ministerstvem prace a
socialnich véci.

VSechna podlazi jsou propojena dvoijici schodist, hlavnim a sluZzebnim vytahem o rozmérech
kabiny 2,4 x 1,4 m (odpovida ploSe potiebné pro manipulaci s pojizdnym Iizkem) dalSim
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osobnim vytahem a gastrovytahem (mensi vytah pro distribuci jidla na pokoje a patrové
jidelny pro maly servirovaci vozik).

Suterén ploSné zhruba odpovida pfizemi. Je zde umisténo kryté parkovani, pfevazna cast
technického zazemi (strojovny, rozvodny, zalozni zdroje apod.) dalSi technické mistnosti,
sklady, dilny, Satny provozniho personalu, prostor pro klientskou pradelnu &i lGzkovou
umyvarnu (pro imobilni klienty).

4.3. Vypocet dopravy v klidu

Vypocet dopravy v klidu je proveden dle aktualné platnych prazskych stavebnich predpisu.

Pro stavby je nutno zfidit vazana a navstévnicka stani v poctu podle tohoto nafizeni.
Pro stavby je stanoven minimalni poZadovany a maximalni pfipustny pocet stani.
Minimalni poZadovany a maximalni pfipustny pocéet stani je stanoven procentem ze
zakladniho poctu stani. Nestanovi-li uzemni nebo regulaéni plan v souladu s § 83
odst. 2 jinak, uzije se procento stanovené na =zakladé centrality uzemi a
dochazkovych vzdalenosti stanic vefejné dopravy v pfiloze ¢. 3 PSP k tomuto
nafizeni, a to zvlast pro: vazana stani pro bydleni a vazana stani pro ostatni ucely
uzivani a navstévnicka stani pro vSechny ucely uzivani.

Ukazatel zakladniho poctu stani (HPP m? / 1 stani) pro domovy senior(i = 1 stani / 350m?

HPP, z toho 35% vazana stani a 65% navstévnicka stani. Pro zonu v feSené lokalité dale

plati pro vazana a navstévnicka stani redukce 50% - 90%.

Projekt poc€ita s vybudovanim celkem 21ti stani - 3 venkovni stani, 12 stani v suterénu + 2
pohotovostni stani pro zasobovani (tyto nejsou zahrnuty do vypoctu, budou slouzit pouze pro
nalozeni/vylozeni zbozi). Rozdéleni na vazana a navstévnicka stani bude 6 stani vazanych a
15 stani navstévnickych). Z tohoto poctu budou 2 stani FfeSeny v souladu s pozadavky
vyhlasky ¢€. 398/2009 Sb. parametrech jako stani pro vozidla pfepravujici osoby tézce
pohybové postizené.

ukazatel zakladniho | min. pozadovany | max. pfipustny navrseny podet stani
ucel jednotky suma HPP poctu stani pocet stani pocet stani yp
HPP m2/ 1 stani 50% 90% vazana stani navstévnicka stani
domov pro seniory 6932 350 10 18 35,00% 6 65,00% 12
ordinace |ékare 73 50 1 1 1
sluzby (kavarna) 169 40 2 4 2
CELKEM 7174 13 23 6 15
z toho min 5 % pro invalidy 1 2

(Hrubou podlazni plochou uéelu uzivani se rozumi soucet hrubych podlaznich ploch v8ech &asti budovy nebo souboru budov
pro vybrany Ucel uzivani - nezapocitavaji se plochy garazi, sklepd, technickych a pomocnych prostor a objekt( technické
infrastruktury).
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4.4. Vypocet generované dopravy

Vyhledova doprava generovana predlozenym stavebnim zamérem byla stanovena na
zakladé certifikované metodiky ,Metody prognézy intenzit generované dopravy“ (EDIP s.r.o.,
03/2013). Dle této metodiky bylo provedeno nasledujici posouzeni:

a) Stanoveni kategorie Uzemi vymezenou danou funkci a typem zastavby

Oznaceni Uzemi Typ zastavby Jednotka

Zdravotnické zarfizeni l0zkové
ov-Z2 (nemocnice, klinika, zafizeni nasledné Pocet lUzek
péce, odborny IéCebny ustav)

b) Stanoveni hodnoty vychoziho ukazatele uzemi

y  HPP
o HPP. (poéet |L°Jiek)

- HPP - hruba podlazni plocha budovy, res. celkova hruba podlazni plocha vSech
budov pro hromadné ubytovani daného typu [m?]

HPP =7 174 m?

- HPP; - hrubé podlazni plocha pfipadajici na jedno Iizko [m?]

Oznaceni ’ o »
Gzemi HPP [m?] HPP; [m?] U [luzka)
OV-Z2 7 174m? 120 — 90 60 — 80

c) Stanoveni intenzit generované dopravy (voz/den)

Primy vypodet intenzity automobilové dopravy

IIAD =U* kIAD * kMHD

- liap — intenzita individualni automobilové dopravy (voz/den/oba sméry)
- U - hodnota vychoziho ukazatele uzemi

- kiap — koeficient intenzity individualni automobilové dopravy

- kunp — koeficient vlivu kvality obsluhy MHD na intenzitu IAD

Oznacéeni U Kiao Koo hiap hap
uzemi [voz/den/oba sméry] [voz/den/odjezd]
OVv-Z2 80 3,0 0,75 180 90

PZ_Jarov 8
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d) Stanoveni intenzit generované dopravy (voz/hod)

Pfi stanoveni poctu vozidel za $piCkovou hodinu je nutné kalkulovat s pfedpokladanou
intenzitou generované individualni automobilové dopravy (v ramci metodiky zahrnuje jak
osobni automobily, tak zasobovani), navrzenou kapacitou parkovacich ploch a
prfedpokladanou obratkovosti. Pfi celodennich intenzitdch 180 voz/den/oba sméry je
relevantni pfedpoklad vyrovnanosti pfijezdd a odjezdl IAD, tj. 90 voz/den/jeden smér. Ve
Spickové hodiny je dle Ro¢enky TSK uvazovana intenzita cca 7% z celodennich intenzit. Na
zakladé toho Ize kalkulovat:

Lipiod = Knoa ™ Liap.gen =90%0,07 = 6,3v0z/ hod

- liap, oo — intenzita individudlni automobilové dopravy (voz/hod/jeden smér)
- liap,gen — intenzita individualni automobilové dopravy (voz/den/jeden smér)
- Knos — koeficient hodinové Spickové intenzity

Z hlediska provéfeni dle kapacity parkovacich ploch, pfedpokladané obratkovosti a nutnosti
zajisténi zasobovani bylo vychazeno z poctu parkovacich stani pro novou budovu, tj. 21
parkovacich stani. Vzhledem k nebytovému charakteru budovy se neda predpokladat
jednorazovy odjezd vSech vozidel v kratkém Casovém intervalu. PFi nejnepfiznivéjsi situaci
Ize uvazovat, se da uvazovat, ze tato vozidla budou odjizdét béhem tfi SpiCkovych hodin. Pro
posuzovanou Spi¢kovou hodinu se tedy jedna o maximalné 7 osobnich vozidel. V ramci
zasobovani Ize uvazovat se 2 vozidly ve Spi¢kovou hodinu (pfepo¢tem na jednotkova vozidla
3 vozidla/hodinu), vysledna hodnota je tedy 7 + 3 = 10 vozidel / hodinu. S ohledem na
fakt, ze tato hodnota je vySSi nez vypocet dle certifikované metodiky, bylo pro posouzeni
pfitizeni komunikaéni sité kalkulovano s intenzitou 10 voz/hod/jeden smér.

5. Dostupnost MHD

V FfeSené oblasti je dostupnost MHD pfredpokladana pomoci tramvajové, resp. autobusoveé
dopravy. Tramvajova doprava je vedena po ulici Konévova, v dochazkové vzdalenosti je
zejména zastavka ,Knézska luka“. Vedeny jsou zde linky TRAM 1,9,11 a 98. Autobusova
doprava je vedena po ulici Spojovaci, zastavka Balkan je na hranici dochazkové vzdalenosti.
Vedeny jsou zde linky BUS 109, 177, 182, 183, 195, 239 a 959. V P¥iloze 2 jsou vykresleny
izochrony dostupnosti jednotlivych zastavek odpovidajici dochazkové vzdalenosti 5 min.

6. Dopravni reseni

Dopravni feSeni predpoklada s napojenim IAD na ulici K Lu€inam. K pfijezdu, resp.
k odjezdu k/od navrhovaného objektu bude vyuzivana stavajici dopravni sit. Jednotlivé trasy
jsou vykresleny v Pfiloze 4, pfedpokladaji se nasledovné:

A.1) Pfijezd od ulice Konévova — Konévova -> U Knézské louky -> Luéni -> U KnéZské
louky -> Nad Lukami -> Na Balkané -> K Lucinam
A.2) PFijezd od ulice Spojovaci — Spojovaci -> Na Balkané -> K Lu¢inam

B.1) Odjezd smér ulice Konévova — K Luc¢inam -> Na Lucinach -> U Knézské louky ->
Konévova

B.2) Odjezd smér ulice Spojovaci — K Lu¢inam -> Na Lucinach -> U Knézské louky ->
LuCni -> U Knézské louky -> Spojovaci

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 4, stavba je rozdélena na 3 etapy, jenz generuji dopravu na
zakladé predpokladanych parkovacich kapacit a obratkovosti v ramci jednotlivych objekt(.
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Na zakladé téchto predpokladd byly zvoleny kfizovatky k posouzeni — jedna se o kfizovatku
Konévova x U KnéZské louky a Spojovaci x U Knézské louky.

7. Dopravné inzenyrské posouzeni

V ramci dopravné-inzenyrského posouzeni je posuzovana uroven kvality dopravy (dale UKD)
napojeni Domu socialnich sluzeb na nadfazenou sit MK pro stavajici dopravni zatizeni a
poté pro vyhledovy stav, ktery nastane po vystavbé Domu socialnich sluzeb. Cilem
posouzeni je stanovit, jaky dopad bude mit zmé&na dopravniho vykonu po realizaci zaméru
na okolni kfizovatky. Jako vstupni podklad pro posouzeni byl pouzit dopravni prazkum, ktery
zhotovitel provedl ve $piCkovych rannich a odpolednich hodinach bézného pracovniho dne.

7.1. Zakladni udaje

Resena lokalita se nachazi v méstské &asti Praha 3 — Zizkov v ulici K Luginam. Na tuto ulici
bude napojena nova budova Domu socidlnich sluzeb vjezdem do/z hromadnych garazi.
Vzhledem k jednosmérnosti okolnich ulic musi vS8echna vozidla k této budové pfijet ze
severu od ulice Na Balkané. Po realizaci zaméru bude rovnéz zjednosmérnéna i jizni ¢ast
ulice K Lu¢indm a odjezd potom bude mozny pouze ulici Na Luéinach, kde je na nasledujici
kfizovatce s ulici U Knézskeé louky pfikazany smér jizdy vpravo smérem ke Konévoveé ulici.
Tésné pred touto hlavni sbérnou ulici je mozno odbogit vievo do Lucni ulice a nasledné se
napojit na Spojovaci ulici v kfizovatce ulic Spojovaci — U Knézské louky. S ohledem na trvale
pfetizenou fizenou kfizovatku Konévova — Spojovaci je tato objizdna trasa dopravni
obsluhou vyuzivana zejména pro smér odjezdu do Libné. Vzhledem k této situaci je tedy
potfebné kapacitné posoudit dvé stykové nefizené kfizovatky: Konévova — U Knézské louky
a Spojovaci — U Knézskeé louky (viz Obr. 1). Napojeni zaméru na ulici K Lu¢inam a nasledné
na ulici Na Lucinach neni nutné kapacitné posuzovat, jelikoz intenzity v této ulici jsou velmi
nizké (viz dale).

Toto posouzeni mé zhodnotit, jaka je souéasna UKD obou posuzovanych kfizovatek a jak
velky vliv bude mit na kapacitu kfizovatek realizace zaméru a zména dopravnich vykonu,
které poté nastanou.

[}

UK Spojovaci — U Knézské louky
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Obr. 1 Posuzované krizovatky - vyznacené Eervené (zdroj: www.mapy.cz)
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7.2. Dopravni zatizeni

7.2.1. Stavajici dopravni zatizeni

Pro posouzeni vlivu vystavby Domu socialnich sluzeb na UKD okolnich kfizovatek je nutné
nejprve tyto kfizovatky posoudit na stavajici intenzity dopravy a az teprve poté na intenzity
upravené v souvislosti s realizaci tohoto zaméru. Vychozim podkladem pro posouzeni byl
dopravni prizkum, ktery byl proveden v utery 19.9.2017 ve S$piCkovych rannich a
odpolednich hodinach (7:00 — 9:00 a 16:00 — 18:00). Casové rozmezi dopravniho priizkumu
bylo vybrano na zakladé dennich variaci automobilové dopravy, které kazdorocné zvefejiiuje
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. (viz Obr. 2).

Denni variace automobilové dopravy celkem (rok 2016, Praha, cela sit, pracovni den)

(o]

0-24 h)

procent (100 %

O P N W B~ U o0 N

o
- SN 0 s NN 0~ 0 o 9 -
O = N o < ! W N~ 0 4

23-24

Obr. 2 Denni variace automobilové dopravy v hl. m. Praze (zdroj: TSK hl. m. Prahy, a.s.)

Béhem dopravniho prizkumu byly sledovany vSechny pohyby vozidel v kazdé kfizovatce,
vcetné skladby dopravy. Zaznamenavané hodnoty byly ¢lenény vzdy po &tvrt hodinach, aby
mohla byt urCena Spickova hodina jako soucéet nejzatiZzenéjSich Ctyf po sobé jdoucich
Ctvrthodin.

Ze dvou sledovanych rannich hodin byla uréena Spi¢kova hodina na kfiZzovatce Konévova —
U Knézské louky vintervalu 7:30 — 8:30 a na kfizovatce Spojovaci — U Knézské louky
vintervalu 7:15 — 8:15. V odpolednich hodinach byla uréena Spickova hodina na kfizovatce
Konévova — U Knézské louky vintervalu 16:00 — 17:00 a na kfizovatce Spojovaci —
U KnézZské louky vintervalu 16:30 — 17:30. Bé&hem odpolednich 3Spi¢kovych hodin se
narazové tvofila fronta vozidel od kfizovatky Spojovaci — Konévova az k obéma
posuzovanym kfizovatkam.

Grafikony zatizeni obou posuzovanych kfizovatek v ranni i odpoledni Spi¢kovou hodinu jsou
patrné z Obr. 3 — 6.
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Béhem prizkumu byly rovnéz sledovany intenzity na kfizovatce K Luc¢inam — Na
Lucinach. Na této kfizovatce, ktera bezprostiedné sousedi s budoucim napojenim zaméru,
prevladaji intenzity v rannich hodinach, kdy pfivazeji rodice déti do ZS Chmelnice. Vzhledem
k tomu, Ze byly intenzity v kontextu kapacity kfizovatky velmi nizké, nebylo nutné provadét
kapacitni posouzeni kfizovatky. Dle TP 188 — Posuzovani kapacity nefizenych uroviiovych
kfizovatek - se vypocet kapacity provadi jen tehdy, prekroci-li podle prognézy intenzita
dopravy na kfizovatce, zjiSténa souctem vSech vozidel vjizdéjicich do kfizovatky,
hodnotu 10 000 voz/den. Pfi nizSich intenzitach je posuzovani bezpfedmétné, jelikoz
prednosti v jizdé (pfednost zprava), a to cca 600 — 800 voz/h. Vzhledem k vyse
uvedenému je ziejmé, ze kapacitni problém na této kiizovatce a v okolni komunikaéni
siti nemuze nastat, jelikoz soucet intenzit vSech vozidel, vjizdéjicich do krizovatky ve
Spickové hodiné, je pouze 159 voz/h. Z tohoto diivodu byly dale feSeny pouze
kiizovatky Konévova — U Knézské louky a Spojovaci — U Knézské louky.
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7.2.2. Dopravni zatizeni po realizaci zaméru

Pro posouzeni nového stavu po otevieni Domu socialnich sluzeb byly pouZity podklady,
které byly poskytnuty objednatelem. Z téchto podkladl vyplyva, Ze pocet parkovacich stani,
ktera jsou pro novou budovu navrzena, je celkem 21. Vzhledem k nebytovému charakteru
budovy se neda predpokladat jednorazovy odjezd v8ech vozidel v kratkém c&asovém
intervalu. PFi nejnepfiznivéjSi situaci, ktera je znacné& nadhodnocena, se da uvazovat, ze
vSechna tato vozidla odjedou béhem dvou Spic¢kovych hodin. Pro posuzovanou Spic¢kovou
hodinu se tedy jedna o maximalné 10 vozidel. Pro uvahy kapacitniho posouzeni byla
uvazovana pouze vozidla odjizdéjici od budovy zaméru, jelikoZ odjezd a nasledné napojeni
na hlavni komunikace je pro kapacitni posouzeni rozhodujici. Rozdéleni odjezdu
k posuzovanym kfizovatkam bylo uvazovano jako rovhomérné, tzn., ze 5 vozidel pojede ke
kfizovatce Konévova — U Knézské louky a 5 vozidel pojede ke kfizovatce Spojovaci —
U KnézZské louky. Pro samotny pohyb v posuzovanych kfizovatkach bylo uvazovano
rozdéleni téchto vozidel shodné s pomérem, zjisténym béhem dopravniho prizkumu.

7.3. Kapacitni posouzeni kiizovatek

Kapacitni posouzeni bylo provedeno v programu KAPNEKR, ktery je vytvofen v prostfedi
Microsoft Excel. Pouzité vzorce a vypod&etni postupy jsou v souladu s platnou CSN 73 6102 -
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich a TP 188 - Posuzovani kapacity
nefizenych uroviiovych kfizovatek.

Pfi kapacitnim posouzeni kfizovatky se kazdy vjezd posuzuje na stfedni dobu zdrzeni
vozidel a nasledné se této dobé zdrZeni pfifadi pFislusny stuperi UKD A - F (viz Tab. 1). UKD
celé kfizovatky je dana nejnizSim stupném ze vSech vjezd(, tzn., Ze o celkové urovni kvality
rozhoduje nejpodiadnéjsi dopravni proud, v tomto pfipadé vjezd z ulice U KnézZské louky.

Tab. 1 - Limitni hodnoty stfedni doby zdrzeni na vjezdu do urovihové nefizené kfizovatky

Uroveii kvality dopravy Stiedni doba

Oznaéeni Charakteristika doby zdrzeni zdrzeni [s]
A Doba zdrzeni velmi mala <10
B Zdrzeni jesté bez front <20
C Ojedinélé kratké fronty <30
D Stabilni stav s vysokymi ztratami <45
E Nestabilni stav > 45
F PrekroCena kapacita -

Pfed samotnym kapacitnim posouzenim je potfeba zohlednit skladbu dopravy na
jednotlivych vjezdech tak, Zze se rozmérnéjsi vozidla (nakladni vozidla a autobusy) pfenasobi
prepoctovymi koeficienty dle Tab. 2.

Pro stanoveni vlivu dopravy, vyvolané realizaci zaméru, bylo provedeno nejprve posouzeni
na stavajici intenzity a poté na intenzity navySené o dopravu generovanou zamérem.
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Tab. 2 - Doporucené pirepoctové koeficienty skladby dopravniho proudu pro nefizenou
stykovou kfizovatku

. . Nakladni
Osobni NEECT soupravy
Typ kiizovatky |Jizdni kola| Motocykly o a vozidla, .
vozidla kloubové
autobusy
autobusy
stykova, prisecna
kfizovatka bez 0,5 0,8 1,0 1,5 2,0
SSz

a \/¢etné nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti

7.3.1. Nastaveni parametrd pro posouzeni

Pro posouzeni sledovanych kfizovatek bylo nutné urcit vstupni podminky, odpovidajici
dopravnim pomérim na téchto kfizovatkach. Hlavni podminkou je nastaveni hlavni a vedlejsi
komunikace s pfesnym definovanim dopravni znacky na vedlej§i komunikaci. V
obou posuzovanych pfipadech byla nastavena na vedlejSi komunikaci znatka P 4 — Dej
pfednost v jizdé.

DalSim dulezitym parametrem je nastaveni rychlosti na hlavni komunikaci, jelikoz na této
rychlosti zavisi délka kritickych a naslednych ¢asovych odstupu, které jsou Fidi¢i podfadnych
dopravnich proudd schopni pro jednotlivé manévry v kfizovatce akceptovat. U obou
kfizovatek je nastavena rychlost 50 km/h.

V neposledni fadé je tfeba pfifadit intenzity dopravy jednotlivym Fadicim pruhim.
V posuzovaném pfipadé je na kfizovatce s Konévovou ulici nastaven na kazdém vjezdu
pouze jeden pruh pro vSechny manévry, na kfizovatce se Spojovaci ulici jsou na hlavni ulici
nastaveny dva prubézné pruhy v obou smérech a na vjezdu z vedlejSi pouze jeden Fadici
pruh, ze kterého jsou uskutecnény vSechny manévry pohybu v kfizovatce, bez moznosti
rozfazeni vozidel. Pfitomnost tramvajového pasu v Konévové ulici byla v posouzeni
zanedbana, jelikoz pohyb tramvaji zde neni ve vztahu k celkovym intenzitam vyznamny a
tramvajovy pas se navic da vyuzit jako prostor pro odboc&ujici manévry, coz realnou kapacitu
kfizovatky spiSe zvySuje.

7.3.2. Kapacitni posouzeni krizovatky — stavajici intenzity

a) Krizovatka Konévova — U Knézské louky — stavajici stav

Na kfizovatce Konévova — U Knézské louky byla z hlediska kapacitniho posouzeni
stavajiciho zatizeni nepfiznivéjSi odpoledni SpiCkova hodina. Posouzeni je patrné
z vystupu programu KAPNEKR (viz Pfiloha €. 1). Z vysledkl je vidét, Ze ve stavajicim stavu
vyhovi kfiZzovatka na stupeft UKD E, tzn. nestabilni stav (viz Tab. 1). Stfedni doba zdrZeni,
ktera udava primeérnou dobu ¢ekani béhem Spickové hodiny, vychazi nejhldfe na vjezdu
z vedlejSi ulice U Knézské louky, a to 47 s na jedno vozidlo. Délka fronty, udavana jako
hodnota, ktera je prekroCena pouze v5 % Casu bé&hem sledované hodiny, vychazi na
stejném vjezdu 21 m, coz odpovida cca 3 vozidliim. Odboceni vlevo z hlavni komunikace ve
sméru do posuzované ulice U Knézské louky vyslo pouze se stfedni dobou zdrzeni 6 s, tedy
ve stupni UKD A, coz je nejlepsi mozny stav. Délka fronty potom vychazi 27 m. K tomu je
tfeba doplnit, Ze toto odboceni je zakazano vyjma dopravni obsluhy a zjevné dochazi
k porusovani zakazu. V ptipadé, Ze by byl zakaz odboéeni vlevo respektovan, byla by UKD
na kfizovatce pravdépodobné lepsi.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze krizovatka kapacitné vyhovuje, jelikoz pozadavek na
mezni stupefi UKD u mistnich komunikaci je pravé stupen E.
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b) Kfrizovatka Spojovaci — U Knézské louky — stavajici stav

Na kfizovatce Spojovaci — U Knézské louky byla z hlediska kapacitniho posouzeni
stavajiciho zatizeni nepfiznivéjSi také odpoledni Spi¢kova hodina. Posouzeni je patrné
z vystupu programu KAPNEKR (viz Pfiloha €. 2). Z vysledkl je vidét, Ze ve stavajicim stavu
kfizovatka nevyhovi, je na stupni UKD F, tzn. nestabilni stav (viz Tab. 1). Stfedni doba
zdrzeni, ktera udava primérnou dobu ¢ekani béhem Spickové hodiny, vychazi nejhldfe na
vjezdu z vedlejsi ulice U Knézské louky, a to vice nez 120 s na jedno vozidlo. Délka fronty,
udavana jako hodnota, ktera je prekroCena pouze v 5 % Casu béhem sledované hodiny,
vychazi na stejném vjezdu 227 m. Odboceni vlevo z hlavni komunikace ve sméru do
posuzované ulice U KnézZské louky vyS$lo pouze se stfedni dobou zdrzeni 3 s, tedy ve stupni
UKD A, coz je nejlepsi mozny stav. Délka fronty je vzhledem k nizké intenzité nulova. Je
treba doplnit, Ze pravé odboceni ze Spojovaci ulice je zakazano vyjma dopravni obsluhy a
zjevné dochazi k porusovani zakazu.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze kfizovatka jiz nyni kapacitné nevyhovuje, jelikoz
pozadavek na mezni stupeit UKD u mistnich komunikaci je stupen E.

Poznamka: Kapacitni posouzeni podle TP 188 uvaZuje rozdéleni délek ¢asovych odstupl
v dopravnim proudu podle logaritmicko-normalniho rozdeéleni, coz vzhledem k blizkosti
svételné frizenych krizovatek neni splnéno. V takovych pfipadech muize dojit viivem
odlisného rozdéleni odstupl ke zvySeni kapacity kiizovatky (viz TP 188, kapitola 7.1).
Vozidla jsou davkovana a na komunikaci dochazi i ve SpiCkovych hodinach k vytvareni
delSich cCasovych usekl, béhem nichZz je mozné pohodiné vykonat manévr pfipojeni
z vedlejsi ulice. Mnoha vlevo odbocujici vozidla vyuZivaji uzkého stifedniho déliciho pasu
také k tomu, Ze kfizovatku pfekonavaji na dvé casti. Reéalné tak na misté byla pozorovana
pouze jedina situace, kdy doSlo k vyckavani vétsiho poctu vozidel na vedlejsi komunikaci, a
prumérna doba zdrzeni na vedlejsi komunikaci byla hluboko pod 120 s.

7.3.3. Kapacitni posouzeni kfizovatky — intenzity po realizaci zaméru

a) Krizovatka Konévova — U Knézské louky — novy stav

Veskeré nastaveni pfi tomto posouzeni bylo stejné jako v pfedchozim pfipadé, pouze
intenzity vozidel, pfijizdéjicich do kfiZzovatky, byly navySeny dle uvahy v kap. 5.2. Z této
uvahy vyplyva navysSeni po¢tu osobnich automobilt ve sméru od Domu socialnich sluzeb o
10 voz/h, znichZz polovina pojede ke Konévové ulici. Pomér vozidel odbocujicich
vpravo/vlevo byl rozdélen dle zjisténych hodnot béhem dopravniho prizkumu, tzn. 3:2.
Vysledné posouzeni kfizovatky pfi navySeni intenzity dopravy na maximaini vyhledovy stav
je patrné z vystupu z programu KAPNEKR (viz Pfiloha €. 3). Z porovnani zjisténych
vysledku s vysledky posouzeni stavajiciho stavu (viz kap. 6.2) je zrejmé, ze rozdily jsou
velmi malé: stfedni doba zdrzeni vychazi na vjezdu z vedlejSi o 5 s vétsi (tedy 52 s), stupen
UKD zustava E, délka fronty se prodlouzila na 23 m. Hodnota stfedni doby zdrzeni pro levé
odbocCeni z hlavni i délka fronty na tomto vjezdu zustava stejna.

b) Kfrizovatka Spojovaci — U Knézské louky — novy stav

Veskeré nastaveni pfi tomto posouzeni bylo stejné jako v pfedchozim pfipadé, pouze
intenzity vozidel, pfijizdéjicich do kfizovatky, byly navySeny dle Uvahy v kap. 5.2. Z této
Gvahy vyplyva navySeni poctu osobnich automobildl ve sméru od Domu socialnich sluzeb o
10 voz/h, znichz polovina pojede ke Spojovaci ulici. Pomér vozidel odbocujicich
vpravo/vlevo byl rozdélen dle zjisténych hodnot béhem dopravniho prizkumu, tzn. 1:4.

Vysledné posouzeni kfizovatky pfi navySeni intenzity dopravy na maximaini vyhledovy stav
je patrné z vystupu z programu KAPNEKR (viz Pfiloha &. 4). Z porovnani zjisténych
vysledku s vysledky posouzeni stavajiciho stavu (viz kap. 6.2) je zfejmé, Ze rozdily jsou
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pomérné malé: stiedni doba zdrzeni vychazi na vjezdu z vedlejSi stale vysSi nez 120
sekund, stupen UKD zlistava F, délka fronty se prodlouzila na 241 m. Hodnota stfedni doby
zdrzeni pro levé odboceni z hlavni i délka fronty na tomto vjezdu zustava stejna. Pro
kapacitni vypoc€et nového stavu plati poznamka uvedena v kap. 6.2.2.

8. Zavéry a vyhodnoceni

Z vysledkl kapacitniho posouzeni vyplyva, Ze planovana stavba Domu socialnich sluzeb
nema prakticky zadny vliv na kvalitu dopravy na posuzovanych krizovatkach. Intenzity
dopravy, vyvolané touto stavbou, jsou vzhledem k celkovému dopravnimu zatiZeni kfizovatky
velmi malé. Jiz pfi stavajicich dopravnich pomérech na okolnich komunikacich dochazi
ke kapacitnim problémum spisSe vlivem prietizeni kfizovatky Konévova - Spojovaci.
Pravé tvorba front pfed touto kfizovatkou zpusobuje reakci fidi€u v podobé jejiho objizdéni
boCnimi ulicemi, mezi které patfi ulice U Knézské louky a Lucni. Vozidla, ktera tuto
kfizovatku takto objizdi (i pfes zakaz odboceni), pfijizdi k nami posuzovanym kfizovatkam
z vedlej§i komunikace a vytvafi tak vétsi dopravni zatizeni pravé v téchto podfadnych
dopravnich proudech. NavySeni intenzit dopravy po realizaci zaméru béhem Spic¢kové hodiny
ma na kfizovatky pouze nepatrny vliv, ktery je nizSi, nez standardni odchylky zpUsobené
variacemi dopravy.

Pfi posuzovani vlivu generované dopravy na komunikacni sit souvisejicich mistnich
obsluznych komunikaci a dot€enou obytnou zastavbu lze vychazet z intenzit zjiSténych na
kfizovatce K LuCinam — Na Lucinach, kde soucet intenzit vSech vozidel, vjizdéjicich do
kfizovatky ve SpiCkové hoding, byl zjistén 159 voz/h. Pritizeni této kfizovatky o 10 voz /
hod, tj. o 6,3%, je v kontextu dopravné inzenyrském i v kontextu generovanych
externalit na okolni zastavbu na hranici statistické odchylky, a tedy nepodstatné.
Podobné hodnoty pritizeni lze pritom predpokladat i v jednotlivych trasach
generované dopravy (viz Priloha 4).

9. Pfilohy

- Pfiloha 1 — Pfehledna situace

- Priloha 2 — Situace dopravni obsluznosti

- Pr¥iloha 3 - Situace stavajiciho DZ

- Pfiloha 4 — Trasy vozidel

- Priloha 5.1 — Kfizovatka Konévova x U Knézské louky

- Priloha 5.2 — Kfizovatka Spojovaci x U Knézské louky

- Pfiloha 6.1 — Vypocet kapacity kfizovatky Konévova — U KnéZské louky — stavajici stav

- PFiloha 6.2 — Vypocet kapacity kfizovatky Spojovaci — U Knézské louky — stavajici stav

- Pfiloha 6.3 — Vypocet kapacity kfizovatky Konévova — U KnéZské louky — vyhledovy stav
- Priloha 6.4 — Vypocet kapacity kfizovatky Spojovaci — U Knézské louky — vyhledovy stav
- Pf¥iloha 7 — Fotodokumentace
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Pfiloha 6.1

VYPOCET KAPACITY NERIZENE KRIZOVATKY — STAVAJICI STAV

Krizovatka: Konévova - U Knézské louky

Varianta vypoctu: odpoledni Spi¢kova hodina 16:00-17:00

KONEVOVA — U KNEZSKE LOUKY

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Pocet UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Nos2 tw zast
vozh | vozlh | vozh | pvozh | pvozh | pvozh m s vozh
Pfednost: Hlavni
Konévova od
Spojovaci Pfimo 528 6 534 538  Spol. pruh
Vpravo 19 0 19 19 Spol. pruh
PR+VP 547 6 553 557 1800 1243
Pfednost Hlavni
Konévova od Vievo 138 2 140 141 Spol. pruh
Ohrady PFimo 755 21 781 791 Spol. pruh
VL+PR 893 23 921 932 1541 609 27 6 115 A
Pfednost: Vedlejsi
U Knézské Vievo 28 1 29 30  Spol. pruh
louky
Vpravo 60 1 62 62 Spol. pruh
VL+VP 88 2 91 92 166 74 21 47 77 E
Zdrzeni celkem 2,7 h; 6,2 s/voz Pocet zastaveni celkem 192 voz/h; 12 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci E
PZ_Jarov 26
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Pfiloha 6.2

VYPOCET KAPACITY NERIZENE KRIZOVATKY — STAVAJICI STAV

Krizovatka: Spojovaci - U Knézské louky

Varianta vypoétu: odpoledni Spickova hodina 16:30-17:30

SPOJOVACI — U KNEZSKE LOUKY

Intenzita Kapacita [Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Podet | UKD
Viezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Noso tw zast
vozh | vozh | vozh | pvozh | pvozh | pvozh m ] voz/h
Pfednost Hlavni
Spojovaci od
ulice K Pfimo 1097 55 1152 1193  Spol. pruh
Zizkovu Vpravo 65 0 65 65  Spol. pruh
2PR+VP | 1162 55 1217 1258 3600 2342
Prednost Hlavni
Spojovaci od Vlevo 9 0 9 9 Spol. pruh
Konévovy Pfimo 991 52 1043 1083  Spol. pruh
VL+2PR | 1000 52 1052 1092 2277 1185 0 3 8 A
Prednost Vedlejsi
U Knézské Vlevo 109 0 109 109 Spol. pruh
louky
Vpravo 30 0 30 30  Spol. pruh
VL+VP 139 0 139 139 75 -64 227 >120 139 F

ZdrZeni celkem 5,52 h; 8,3 s/voz

Stanovena droven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci

PZ_Jarov
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Pocet zastaveni celkem 147 voz/h; 6 % voz
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Pfiloha 6.3

VYPOCET KAPACITY NERIZENE KRIZOVATKY - VYHLED. STAV

Krizovatka: Konévova - U Knézské louky

KONEVOVA — U KNEZSKE LOUKY

Varianta vypoctu: odpoledni Spic¢kova hodina 16:00-17:00 s pfitizenim od zaméru

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Noso, tw zast
vozh | vozh | vozh | pvozh pvozh | pvozh m S vozh
Pfednost: Hlavni
Konévova od
Spojovaci Pfimo 528 6 534 538  Spol. pruh
Vpravo 19 0 19 19 Spol. pruh
PR+VP 547 6 553 557 1800 1243
Pfednost: Hlavni
Konévova od Vlevo 138 2 140 141 Spol. pruh
Ohrady Pfimo 755 21 781 791 Spol. pruh
VL+PR 893 23 921 932 1541 609 27 6 115 A
Pfednost: Vedlejsi
U Knézskeé Vlevo 30 1 31 32 Spol. pruh
louky
Vpravo 63 1 65 65 Spol. pruh
VL+VP 93 2 96 97 164 67 23 52 83 E

Zdrzeni celkem 2,88 h; 6,6 s/voz

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci

PZ_Jarov

Pocet zastaveni celkem 198 voz/h; 13 % voz
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E
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Pfiloha 6.4

VYPOCET KAPACITY NERIZENE KRIZOVATKY - VYHLED. STAV

Krizovatka: Spojovaci - U Knézské louky

SPOJOVACI — U KNEZSKE LOUKY

Varianta vypoc¢tu: odpoledni Spickova hodina 16:30-17:30 s pritizenim od zaméru

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Pocet | UKD
Viezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Noso t zast
vozh | vozh | vozh | pvozh | pvozh | pvozh m s voz/h
Pfednost Hlavni
Spojovaci od
ulice K Primo 1097 55 1152 1193  Spol. pruh
Zizkovu Vpravo 65 0 65 65 Spol. pruh
2PR+VP | 1162 55 1217 1258 3600 2342
Prednost Hlavni
Spojovaci od Vlevo 9 0 9 9 Spol. pruh
Konévovy Primo 991 52 1043 1083  Spol. pruh
VL+2PR | 1000 52 1052 1092 2277 1185 0 3 8 A
Prednost Vedlejsi
U Knézské Vlevo 113 0 113 113 Spol. pruh
louky
Vpravo 31 0 31 31 Spol. pruh
VL+VP 144 0 144 144 75 -69 241 >120 144 F

ZdrZeni celkem 5,69 h; 8,5 s/voz

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci

PZ_Jarov
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Pocet zastaveni celkem 152 voz/h; 6 % voz
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PRILOHA 7 - FOTODOKUMENTACE

Obr. F.2 Znacka P 4 — ,Dej pfednost v jizdé" u napojeni na Konévovu ulici
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Obr. F.4 Napojeni ulice U Knézské louky na Spojovaci ulici
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Obr. F.6 Zakaz odboceni ze Spojovaci ulice do ulice U KnéZské louky
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Obr. F.8 Krizovatka ulic K Lué¢inam - Na Lucinach
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